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Vista general de I’'estacio. Viatgers esperant I'arribada del “carrilet” (Arxiv Xavier Romero)

UN MITJA QUE VA MARCAR TOTA UNA EPOCA

Tren,“tren petit’, “feliuet’, perd sobretot “carrilet’,
eren les denominacions més corrents amb qué
es coneixia aquest mitja de comunicacié i de
transport que unia Sant Feliu de Guixols amb
Girona, i que a tots els municipis pels quals
discorria va deixar una empremta inesborrable,
molt especialment a la nostra vila, on encara és
horaquelagentd’unacertaedatrecordaienyora
amb molta nostalgia un ferrocarril de via estreta,
pero suficient per desenvolupar durant setanta-
set anys un servei inestimable. Estem celebrant,

doncs, els 125 anys del seu naixement,No només
els viatgers en van gaudir del carrilet, també ho
va fer el transport de mercaderies per abastir
el comerg i com no, la industria emblematica,
que sempre ha estat la surera. També se'n va
beneficiar el correu, que hi arribava dos cops al
dia i per si aix0 fos poca cosa, recordem també
el xiulet que puntualment feia de rellotge, i finsi
tot marcava l'esbarjo de la mainada al voltant de
la via i de les instal-lacions de l'estacio.

Xavier Romero




De treballadors del tren no
en queda cap -tinguem en
compte que han transcorregut
prop de 49 anys des de la seva
clausura-, pero hi ha diversos
familiars, com ara la M. Dolors
Naval Martorell, filla del cap
de l'estacio, el senyor Manel,
personatge molt popular ales-
hores; en Narcis i I'Assumpcio
Pi, fills de la guardiana del pas
a nivell de la carretera de Riu-
dellots, Montserrat Farreros;
els fills del senyor Hugué, tre-
ballador de la brigada, Carme,
Angelina i Lluis i la familia de
Santiago Ruiz, cap d'estacié
suplent.

La Dolors Naval conserva in-
tacta la memoria d’aquelles
vivencies. Ella ajudava el seu
pare en algunes tasques de
refor¢, com ara quan hi havia
expedicions extraordinaries i
el que lamenta és que la com

El darrer cap de l'estacid, el se-
nyor Manel Naval, amb la seva
filla. El treballador és en “Xicu
Floris (Arxiu M. Dolors Naval)

panyia estatal, FEVE, s’ho que-
dés tot i no deixés res que es
pogués conservar al municipi
Més d'una vegada li havien
dit: “Si quieren ver algo, que
vengan a Madrid".

ot i que historica-
ment les contrades
gironines ja eren
ben tractades pel
que fa a comunica-
cions, amb els ferrocarrils de
via ampla de Barcelona a la
frontera francesa, enllagant
per Port-Bou i per Puigcerda,
hi restaven alguns indrets
de gran empenta industrial i
comercial que se sentien un
xic marginats, geografica-
ment parlant, comaraelsdela
costa, i els de l'interior —la Gar-
rotxa-. Aquest sentiment, jun-
tament amb el taranna innat
dels gironins per crear sorti-
des al producte del seu treball
i d'emprendre noves iniciati-
ves en tal sentit, faria que des
de mitjan segle XIX es poses-
sin en marxa aquelles inquie-
tuds, en forma de noves linies
ferries, que abastessin i con-
seglentment atenguessin
la major part de les poblaci-
ons amb una demografia i un
nivell de vida rellevant.
Quan des dels volts de I'any
1750 la industria tapera giro-
nina agafa una importan-
cia que multiplica l'activitat
manufacturera eminentment
local i arriba a transcendir
aquest ambit per donar sor-
tida als seus productes amb
els transports tradicionals, les
diligéncies i les tartanes ben
aviat resultarien obsoletes
degut al volum dels productes
a comercialitzar, i les mirades
comencarien a anar cap al fer-
rocarril. Els primers a trencar el
gel serien els palamosins, amb
la creacié de 'anomenat Tram-
via del Baix Emporda, un tren
de via estreta -750 mm- que
enllacaria la vila costanera
amb Flaca, per donar sortida
exportadora gracies al ferro-
carril Gros.
Posteriorment, la linia arri-
baria fins a Girona -barri de
Pedret, i al cap d'uns anys
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Provincial (Arxiu Xavier Romero))

un enllag es perllongaria fins
a Banyoles, conegut popular-
ment com el tren “pinxo”.
Aquesta novetat, la millora
quant a les comunicacions i
per qué no dir-ho també, la
rivalitat existent entre Palamos
i Palafrugell amb Sant Feliu de
Guixols, donaria peu que des
de la ciutat ganxona apare-
gués una iniciativa ferroviaria
semblant, i que amb recursos
totalment locals i procedents
de totes les classes socials, via
accions i obligacions, sem-
prengués l'aventura de la cre-
acié del seu propi tren.

El primer projecte s'engega
l'any 1887, i al cap de dos
anys es crearia la Compania
del Ferrocarril de San Feliu
de Guixols a Gerona, amb
els senyors Joan Casas i Enric
Heriz com a caps visibles. Tot
el procés aniria forca rapid i ja
I'any 1892, concretament el 30
dejuny, es procediria a la inau-
guracio oficial del petit tren -
amb el mateix ample de via
que el de Palamos, i inferior

als 1000 mm del d'Olot, el
qual, no obstant, patiria mol-
tissims retards i fins a I'any
1911 no arribaria a la
capital garrotxina. Aquest
aveng quant a les comuni-
cacions repercuti notable-
ment en la millora labo-
ral i social de la ciutat, fins
al punt que es construiria
definitivament el seu port,
I'any 1904, i vint anys més
tard aquesta estacié mari-
tima es beneficiaria d’'un
ramal del tren, amb el
conseglient benefici pel
que feia al trafic de mer-
caderies.

El total del trajecte era de
39,100 km, i a més de la
categoria de les estacions
de Sant Feliu i de Girona,
les de Cassa i Llagostera
es construirien amb una
notable envergadura atesa la
demografia d’ambues Vviles
d’un alt nivell de productivitat
de llurs fabriques de suro.

Per altra banda, i pel que fa de
nou a Cassa, cal afegir-hi que
la seva estacié se situava al




a reté homenetge al ‘carrifet”
) a més dels de /la Djputacio

Km 13,412 i que, préviament i
venint de Girona en primer

lloc on hi havia el baixador de
Llebrers al Km 10,770, i el pas
a nivell de la carretera de Riu-
dellots, al km 12,078. Altres
dades d'interés en el nostre
municipi eren el pont de 20

m per salvar el riu Verneda, al
km 16,326, i el baixador d’Es-
clet, al km 16,480.

El parc de locomotores esti-
gué compost per maquines
de l'alemanya Krauss, amb
unes onze unitats en total i
comprades fins al’any 1936. El
“cubicatge”de les primeres fou
de 0-3-1T, que vol dir cap eix
al davant, tres de rodes gros-
ses al mig, i un altre de petites
justament a sota de la cabina.
La nostra vila ha tingut la sort,
gracies a la familia Bregante,
d’haver conservat una d’aque-
lles locomotores, la numero
5, i la resta es troben escam-
pades per Girona, Sant Feliu,
Monistrol de Calders, Mieres,
Sant Sadurni d’Anoia i Borri-
ana, la majoria d'elles en estat
clarament ruinds. Recentment
I'Ajuntament cassanenc ha
arribat a un acord/permuta
amb els esmentats propietaris

amb el propodsit de consoli-
dar la conservacié del com-
boi sencer del tren i d'aquesta
manera poder oferir-lo als visi-
tants en dies i hores a concre-
tar.

El capital social inicial va ser d'1.536.100 pessetes -1-9-1890-,
dividit en 15.361 accions de 100 pessetes cadascuna, i titols
que aplegaven 1, 5i 25 accions. Aquest capital seria cobert
gairebé en la seva totalitat pels veins guixolencs, aleshores
amb un cens d’'uns 7.000, per la qual cosa hom pot considerar
com a una propietat ben repartida, popular i meritoria, un
incentiu  més
perqué el
poble ganxé
considerés
el tren com a
una institucié
particularment
propia i ben
estimada.

En dates forca
posteriors, 1-8-
1891, 1-1-1893
i 15-1-1925, es
traurien 2.000,
1.000i 1.500
obligacions
respectivament, de 500 pessetes cadascuna. Amb tot allo es
pogué financar completament la creacié d’aquest ferrocarril,
que representa un cost total de 3.141.868 pessetes. Una
anecdota: la subvencié de la Diputacié de 167.014 pessetes,
no s'acabaria de cobrar fins a I'any 1924.

Una accio ae/ tren (Arxiu Xavier Romero)

Alatarda del 10 d’abril del 1969 i aprofitant la darrera vegada
que el carrilet viatjava de Cassa a Girona, un bon nombre de
cassanencs vam realitzar aquest Ultim trajecte, conscients
com nérem que es tractava d'un fet historic i que mai més
tornariem a pujar al tren que durant setanta-set anys circu-
la pel nostre municipi.

Durantels primers minutsi mentre enfilavem cap a Llambilles,
Quart, Girona... tot eren expressions com de joia, informals,
de germanor, perd a mesura que ens acostavem al punt de
desti, les cares comencarien a canviar i a sentir seriosament
que es tractava del darrer viatge. Vam demanar al revisor que
ens signés com a record el bitllet, i... adéu.

Anvers i revers del bitllet de/ darrer viatge de Cassa a Girona
(Arxiu Xavier Romero))



Lany 1972 hi va
haver una iniciativa
municipal per arribar
a un acord amb la
familia Bregante,
propietaria del tren
que tenen aparcat a
casa seva, al carrer
Sant Marti, peracons-
truir el Museu Municipal
del Carrilet, Lluis Bregante Aldecoa. Ja hi havia una maqueta
feta, pero el projecte no es dugué finalment a terme.
Ara fa uns mesos que I'Ajuntament ha arribat a un acord/
permuta urbanistica amb aquest familia, i sembla ser que
es podra enllestir una mena de centre museistic a aquest
mateix indret, el primer d’aquestes caracteristiques a tota

Magqueta del 1972 (arxiu X. Romero)

la linia, i que seria visitable en dies i hores convengudes.

Una de les vicissituds amb que es trobaven sovint en aquell
temps els trens petits eren les incleméncies meteorologiques,
i especialment les nevades, la qual cosa obligava a paralitzar
el transiti la brigada d'obres del carrilet tenia moltissima feina
extra.
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Nevada del 1962 (Arxiu Manel Miralles)
Aquest gran fotograf, en Manel Miralles, copsa l'any 1962
una nevada de grans proporcions. En aquesta instantania es
veuen els operaris que fan neteja just al davant de l'estacid,
perque hi pugui circular el comboi.
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El correu postal arribava a Cassa dos cops al dia gracies al
tren. El carter titular
de la darrera época
del carrilet, el senyor
Robert Angladaii
Morell era I'encarre -
gat de baixar a l'es-
tacio primer amb
bicicleta, i més tard
amb la seva Moby-
lette. A casa seva,
cantonada del carrer
Melamb passatge de
la Coma, hi havia l'o-
oficina, on treballava
amb la seva dona, la
senyora Conxita Al-  Robert Anglada, el popular carter
berti,ianys méstard de Cassa (Arxiu R. Anglada)
tard amb la filla, Rosa

Anglada. Aquest carter es converti en tota una institucio
cassanenca, persona molt estimada i respectada, com
tradicionalment ha succeit amb els funcionaris de correus.
Mori el 29 de setembre de 1993 a l'edat de 80 anys

Sens dubte que el
principal motiu per a
la creacié de la linia
ferroviaria de Sant Feliu
a Girona fou poder
donar sortida a les
manufactures sureres,
talment com succeiuns
anys abans amb el tren
de Palamés- Flaca - Gi-
rona.

Tant la capital ganxona com Llagostera i Cassa, van
gaudir d'aquesta manera d'un servei diari, relativament
rapid i efica¢ tant per rebre la materia primera, com
posteriorment per exportar taps, aglomerats i altres
treballs de suro. El moviment total durant els 77 anys fou
de 305.965 tones (143.981 t. en planxa, i 161.984 t. de
manufactures). A la foto de R. Todt, I'any 1964 a Girona,
en veiem el vagé num. 612 ple de fardells a punt per ser
treballats.

Mostra del transport ferroviari
(Arxiu X. Romero)
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